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Mein Beitrag in der September-Ausgabe lber die Deutsche Bahn und die verfehlte Verkehrspolitik ist
aktuell zu ergdnzen. Der Kommentar-und Informationsbrief war gerade verschickt, als die Gazetten
meldeten, dall der Vorsitzende der Bahn-Gewerkschaft Transnet, Norbert Hansen, den Bahnchef
Hartmut Mehdorn der "Bilanz - Schénrechnerei" beschuldigte. Die sachlich wie sprachliche Grenze zwi-
schen Schoénrechnerei und Bilanzfalschung ist sehr briichig. Den zustandigen Staatsanwaltschaften
kann ich nur empfehlen, schon jetzt eine Beweissicherung einzuleiten, damit spater keiner tber verlo-
rengegangene oder vernichtete Akten klagen kann.

Eine immer wiederkehrende Frage ist die nach dem Motiv, welches das SPD-Mitglied und der
Vorstandsvorsitzende der Deutschen Bahn AG., Mehdorn, an einer méglichen Bilanzfdlschung haben
kénnte. Die Deutsche Bahn soll 2005 bérsentauglich sein. Ein Jahr vor den nachsten
Bundestagswahlen, bei denen Schréder (SPD) und Fischer (Biindnis 90/Die Griinen) wiedergewahlt
werden wollen, soll das Volksvermdgen verschleudert werden, an "Investoren”, die nichts investieren.
Damit soll der Staatshaushalt geschént werden.

Personlich ertrdumt sich Mehdorn eine exorbitante Erh6hung seiner Vorstandsbeziige. Er scheint "us-
amerikanische" Blatentrdume zu haben = eine Million Euro Gehalt pro Jahr, méglichst noch mehr. Er
traumt, "Global Player" wie die Deutsche Post zu werden, also von erdweiter Macht und Einfluf3.
Hartmut Mehdorn hat dabei das Problem, dal3 so mancher aus dem "politischen Per-sonal" der beiden
regierenden Parteien seine Blitentraume nicht mittrdumen will. Er hat es dann mit Erpressung ver-
sucht: er kénne aus finanziellen Griinden gesplante ICE- Stecken nicht bauen. Wenn die Regierung die
Strecken will, muf® sie mehr Geld schicken.

Bei soviel Dreistigkeit wird selbst bei den "political correctness" - Schreibern der Republik der
Computer heil3: in fast allen Zeitungen wird auf die teuren Baustellen, auf die Gigantomanie der
Deutschen Bahn, in Berlin hingewiesen. Die Deutsche Bahn baut hier nicht nur mit unmittelbaren Steu-
ergeld-Zuschiissen Bahnhofe, sondern Bliroetagen, kilometerlang, obwohl Gewerberaume in Berlin in
jeder StralRe leerstehen, vermutlich auf Jahrzehnte. Um das zu kaschieren, plant die Deutsche Bahn
den Umzug ihrer Hauptverwaltung von Frank-furt/Main nach Berlin. Von den Kosten dieses Umzuges
habe ich nirgends etwas gelesen; aber eigentlich spielt das keine Rolle; der Steuerzahler zahlt ja, das
Ubrigens, egal, welche Partei regiert.

Am 25. September horte ich die Nachricht, da® die Preise - ich glaube ab 1. November - im Bahn-
Nahverkehr um ca. 4,5 % erhéht werden sollen, und das bei etwa 30 % héheren Fahrgastzahlen in die-
sem Nahverkehr in den letzten 6 Monaten. Als wenn immer wieder verhindert werden muf}, dal} zu viel
Leute vom Auto auf die Bahn umsteigen. Damit sollen die Verluste ausgeglichen werden, die bei den
Mehdorn-Prestigestrecken entstanden sind.

Ubrigen - 70 % der Bevélkerung fahrt selten bis gar nicht mit der Bahn. Das diirfte fiir jeden Kaufmann
ein Alarmzeichen und eine Herausforderung sein. Fiir SPD-Mehdorn aber nicht!

Eine totale Blamage fiir Rot/Griine Verkehrspolitik und den "Technologiestandort" Deutschland ist der
Fehlstart der elektronischen Mautgebihr fir LKWs in Deutschland. Der Deutsche Gr6Renwahn wollte
natirlich alles besser machen als die Nachbarn, die, aus deutscher Sicht zuriickgeblieben,
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klugerweise ihre Mautgebiihren noch teilweise "per Hand" erheben. Der geplante Termin 31. August
2003 ist fur die Einfiihrung der elektronischen Mautgebuiihr in Deutschland geplatzt, und ob die ganze
Sache am 31. August 2004 funktioniert, das ist sehr fraglich. Aber der Steuerzahler wird zahlen, nicht
die Verantwortlichen in den Ministerien und in den gehéatschelten Firmen.

Die GberméaRige Belastung deutscher Strallen (Autobahnen) ist das Ergebnis Jahrzehnte dauernder
verfehlter Verkehrspolitik aller Regierungen und Parteien. Anstatt das immer noch sehr attraktive deut-
sche Bahnnetz so gut wie méglich fur den Giterverkehr auszubauen bzw. zu nutzen, wird es systema-
tisch unbrauchbar gemacht. In einem friiheren Beitrag hatte ich schon einmal erwahnt, dal} die
Deutsche Bahn nicht in der Lage ist, Container-Waggons in ausreichendem Umfang in Lérrach zur
Verfligung zu stellen. Die Schweizer Bundesbahn, die nicht nur wegen der Schweizer Gesetze, son-
dern auch aus geschéftlichem Interesse, méglichst viele Giter kostengiinstig auf der Schiene transpor-
tiert, beklagt sich Gber die Ignoranz und die Bewegungslosigkeit ihrer deutschen Partner. Die Container
werden in Lérrach auf LKWs geladen und tber die deutschen Stra3en gefahren. Basta! Es lebe die
deutsche LKW-Industrie; wie die Menschen mit dem Larm und der Umweltvergiftung klarkommen, das
interessiert weder die Deutsche Bahn noch die deutsche Politik.

Nachtrag 1: Am 7. Oktober hére ich im Info-Radio, dal die Schweiz schon seit Jahren ein elektroni-
sches Mautsystem kennt, welches prachtvoll funktioniert. Damit liegt der Schwarze Peter eindeutig bei
der Bundesregierung. Sie hat auf Kosten des Steuerzahlers ein System in Auftrag gegeben, welches
noch nicht entwickelt war (obwohl bése Zungen behaupten, das die Firmen des deutschen Konsortiums
schon 20 Jahre daran herumbasteln) und ein funktionierendes System zur Seite geschoben. Die erfolg-
reiche Schweizer Firma hat sich bei der Ausschreibung auch beteiligt und ist nicht zum Zuge gekom-
men.

Nachtrag 2: Am 8. Oktober wurde bekannt, dal® die Konzerne, die an dem Maut-Desaster beteiligt
sind, ihre Zustimmung fir die Veréffentlichung der Vertrage verweigern. Dieses dreiste Verhalten zeigt,
wer in dieser Republik die Herren sind: die Konzerne, in diesem Fall DaimlerChrysler und Telekom.
Regierung und Parlament haben da nichts zu sagen, wir, das dumme Volk, haben nur zu zahlen. Es
wird an der Zeit, dal wir die direkte Demokratie einfihren. Am 7. Juni 2002 hat der Bundestag in 2.
und 3. Lesung die Einfiihrung einer bundesweiten Volksabstimmung abgelehnt. Wir miissen die
Parteien zwingen, uns endlich Handlungs- "FREIHEIT" zu geben.
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